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1 INTRODUZIONE

Il progetto della nuova linea di collegamento tra Trieste e Divala & stato
concepito nell’'ambito della progettazione del corridoio V ferroviario tra Lisbono
e Kiev.

Il corridoio V dovra collegare Ovest ed Est Europa passando per Trieste

Tale corridoio & considerato strategico in termini funzionali, per sviluppare
efficienti cotene di trasporto per le imprese ed i consumatori. Tole corridoio
aumenterd la capacita dell’attucle rete ferroviaria esistente e si adeguerd gli
standard di sicurezza ed ambientali delVinsieme dei sistemi di trasporto dello
Unione europea.

Il progetto & svolto dal fronte italiano e da quello sloveno.

Per quonto riguardo la parte di tracciato che interessa il territorio italiano si
evidenzia che questo & correlato adlla realizzazione del tracciato di un altro
progetto.

In porticolare gli interventi che costituiscono il tracciato della Ronchi — Trieste
prevedono la realizzazione di un tratio di linea che si collegherd direttamente al
traccioto dello Trieste — Diva&o fino alla localitd di Ronchi ed una serie di
interconnessioni tra nuova linea e linea storica.

Inoltre sempre nell’ambito del progetto dello Trieste — Diva&a in ambito italiono
va consideroto un aliro progetto quale la realizzazione della linea di shunt della
stazione di Trieste e la nuova stazione passante.

Lo Studio di Fattibilitd include I'analisi dello scenario attuole ed il paragone tra
la Variante NP (senzo Progetio) e la Voriante PR {con Progetto)che sara

analizzota in maniera dettagliota nei seguenti paragrafi.
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Lo Studio Preliminare di Esercizio include:
e Compatibilita tra il sistema della rete ferroviaria esistente lialiona e

Slovenao;
¢ Capacita della linea esistente;

¢ Modello di Esercizio (flussi di traffico e tipologia di traffico).

Nell'allegato “Layout funzionale dello linea ed impianti” il layout di Progetto &

illustrato con gli altri interventi progettuali correlati al tracciafo in questione.
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2 ANALISI DELUATTUALE SCENARIO

Nei seguenti paragrafi viene descritta ed analizzata la situazione aftuale dello
rete ferroviaria esistente che interessa il territorio del progetto in ambito ltaliano

(Allegato 1).
2.1  ACRCNIMI

P.M. Posto di Movimento
R.F.l. Rete Ferroviaria ltaliana

P.L.R. Prospetto Informativo della Rete

2.2 CALCOLO DELLA CAPACITA” DELLA LINEA SECONDOQ L’ UIC 405/R

La UIC standard 405/R presenta due fattori di intervallo temporale e il concetto di
tempo 1.

La formula & lo seguente:

T treni
N= -
[ T1, +1; | glormo

Dove:

N — & la capacita di linea, calcolata sul periodo di esercizio quotidiano T,
determinata dalla tratta (tra due localitd di servizio) col pit grande tempo di
occupazione;

tm — & la media pesata dell’intervalle di distanziamento tra treni (media con un

coefficiente pesato in base alla frequenza);
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t, — & il primo margine di estensione determinato come 0,67 1, ;

t, — & un tempo supplementare di natura sperimentale che porta il resoconto della

specializzazione della linea (preso come pari a 0,25q, dove a & il numero delle

sezioni della linea nelle quali la tratta considerata é suddivisa );

ty, +1, +1, — & lintervallo medio di tempo che intercorre tra due treni nel quale ic

circolozione non & possibile.

2.3 STUDIO DELL'ATTUALE RETE FERROVIARIA ITALIANA

2.3.1 Caratteristiche Tecniche infrastrutturali delle linee ferroviarie esistenti

Nell’area di studio abbiamo individuato le sequenti tratte ferroviarie:

Venezia — Trieste C.le (Venezia-Latisana e Latisana-Trieste);

Trieste C.le - Villa Opicina;
Trieste C.M. - Villa Opicina;
Trieste C.le — Trieste C.M_;

Trieste C.M. - Trieste Aquiling;

Trieste cintura merci (Trieste C.M. — Villa Opicina e Villa Opicina — Bivio

D'Aurisina);
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» Udine — Trieste C.le (Udine — Gorizia C.le, Gorizia C.le - Ronchi dei Leg.
Nord, Ronchi dei Leg. Nord — Ronchi dei Leg. Sud, Ronchi dei Leg. Nord

— Trieste C.le);

» Gorizia C.le — Nuova Gorica.

Nei seguenti schemi (2.1 e 2.2 ) sono mostrate le reti ferroviarie esistenti lato

ltalia:
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Fig.2.2) Schema delle linee esistenti lato ltalia

Le caratteristiche tecniche delle attuali linee italiane sono mostrate nella

Tab. 2.2

Trieste
Aduilln
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Tavola 2.2: Caratteristiche tecniche delle attuali linee iteliane
Linea/ Categoria di Lunghezza Corico assiale | Codifica
Tratta lineo [km] ::rg:igﬁ'\mo
Venezia — Trieste C.le BRN 116,8 D4/D4L P/C80
Venezio - Latisano BRN 64,9 D4/D4L P/C80
Latisana — Trieste C.le BRN 71,7 D4/D4L P/C80
Trieste C.le — Villa Opicina BRN 28,5 D4/D4L P/C80
{vio Bivio D’Aurising)
Trieste C.le - Villa Opicina BRN 28,5 D4/D4L P/C80
Trieste C.M. — Villa Opicina BRN 14,9 D4/D4t/C3L P/C80
P/C32
Trieste C.M. - Villa Opicina BRN 14,9 D4/D4L/C3L P/C80
P/C32
Trieste C.le — Trieste C.M. BRN 7.7 D4/D4L/C3L P/C80
{Cintura merci) P/C32
Trieste Cle - Trieste CM. BRN 7.7 D4/D4L/C3L P/C80
(Cintura merci) P/C32
Trieste C.M. — Trieste Aquilina BRN 6,1 D4/C3 P/C32
Trieste C.M. - Trieste Aquilina BRN 6,1 D4/C3 P/C32
Udine — Trieste C.le regionale 84,6 D4 P/C80
Udine - Gorizio C.le BRN 329 | D4 P/C80
Gorizia C.le — Ronchi BRN 18,4 D4L P/C80
dei Leg. Nord.
Ronchi dei Leg.Nord — BRN 2.1 D4 P/C80
Ronchi dei Leg. Sud
Ranchi dei Leg.Nord - BRN 31,2 D4/D4L P/C80
Trieste C.le
Gorizia C.le - Nuova Gorica BRN 7.5 C3 P/C80
Gorizia C.le — Nuova Gorica BRN 7.5 C3 P/C80

Legendo:

BRN = Basic Railway Network
55 = signing-off section
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Si evidenzia che le uniche linge con Profilo Minimo degli Ostacoli inferiore al
P/C80 sono:
> Trieste C.M. - Villa Opicing;

» Trieste C.le — Trieste C.M..

In particolarare sulla linea di cintura Trieste C.le — Villa Opicina, &
possibile oftualmente far viaggiare un solo treno di tipo AF per motivi di

sicurezzg.

Questo determinerd una penalizzozione della potenzialitd dello linea

suddetta.




DESIGNER;

LD murenn Ly BN

CLIENT:
AFREL.....

GRUPPO FEEROVE DRLO SIATO

Ministry of Trans

pornt
i Diectonats of the Republic of Slovenis
for invastment managemaim
in public raliway Infrastructurs

*
Pl
*
* ok
»

. PROJECT FART-FiNaraCED
[l Y THE EURCPEAN

s UrROH

INIZIATIVA COMUNITARIA INTERREG 11l A ITALIA-SLOVENIA 2000-2006

STUDIO DI FATTIBILITA' - TERZA FASE  NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO TRIESTE - DIVACA

Studio di sistema e compatibilita
con la rete esistente e con le
infrastrutiure git progettate

CODIFICA SZ - PP

3659

FROY

RG

ESQ0O1

oot

A

CODIFICA ITALFERR

1Z41

00F16

RG

ES0001

oo

A

PAG
14di 124

2.3.2 FUNZIONALITA DELLA LINEA E FUNZIONALITA DEGLI IMPIANTI

Le linee che ricadono nell’area di studio sone elencate nel paragrafo 2.3.1.

Le caratteristiche funzioneli delle suddette linee sono analizzate in questo paragrofo.
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Tavola 2.3: Caratteristiche funzionali della ottuali linee italiane
Linea/ Sistema di Sistema di Massima Intervallo massimo di Velocita Massimo
Tratta comando segnalamento pendenza velocité massima grado di
e controllo [km/h] prestazione
[%o]
Venezio— Trieste C.le
Venezio- Lotisona Controllo Blocco conta assi @ 140 | 150 | 150 | 150 150 7
centralel in | e Blaceo elefirico
Trieste automalico con
SCMT
Latisana — Trieste Controllo Blocco conta assi 14 140 | 150 | 150 | 150 150 15
Cle centrolel in | e Bloceo eletirico
Trieste aufomatica con
SCMT
Trieste C.le - Villa
Opicing
{D'Aurising crossing)
Trieste C.le - Villa Controlio Blocco eletirico 14 80 20 25 100 100 16
Opicing centrafel in aufomatico
Triesle
Trieste C.M. — Villa )
Opicina o o
Trieste C.M. — Villa Controllo 25 60 75 - 75 25
Opicing centralel in
Trieste
Trieste C.le - Trieste
C.M. e o .
Trieste C.le - Trieste Controllo Blocca elettrico 17 85 o5 - - 25 19
C.M. centralel in aufomatico
Trieste
Trieste C.M. — Trieste
Aquilina )
Trieste C.M., — Controlle é 30 30 - 30 ]
Trieste Aquiling cenfralel in
Trieste
Udine — Trieste C.le )
Udine — Gorizio C.le | Controllo Blocco conta assi 7 130 | 140 | 140 140 1
centralel in | e Blocco eletirico
Udine C.le automatico con
SCMT
Gorizia Cle - Controllo Blocco conta ossi i 100 hos 110 - 110 1
Ronchi ceniralel in con SCMT
dei Leg. Nord. Udine C.le
Ronchi dei Leg. Nord Blocco eletirico 12 106 | 105 | 110 | 125 13
- aqutomatico con
Trieste C.le SCMT
Gorizia C.le — Nuova
Gorica ) )
Goriziag Cle -
Nuova Gorica 13 70 70 ) ) 70 12







